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Merkezi'nin (NUTC) 60. kurulus
yili etkinlikleri kapsaminda dUzenlenen
teknik calistaya katildim. Yillar icinde
yolu bir sekilde bu merkezden ge¢mis ve
ulasim alaninda ¢ok farkli konulari ¢alismis,
gelismelere katkida bulunmus arastirmacilar
son yillarda ulasim alaninda ¢alisilan konulari
tartisirlarken surekli gibndeme gelen bir nokta
var ki AUS ile ilgisi olanlarin dikkatine sunmak
istiyorum. Su an ABD'deki arastirmacilarin
dilinde siklikla telafuz edilen bir anahtar
kelime “bUyUkK veri (big data)”. Genelde trafik
ve ulasim yénetimi konularina odaklanmis ve
kendi Ulkesinde pek veri bulamayan (varsa
bile ulasamayan!) bir arastirmaci olarak bu
tabirin gectigi ortam ve asamalarda kendimi
biraz cahil hissettigimi itiraf etmek isterim.
Hatta bir noktada dayanamayip -biraz da
saka yollu - “bu biyUk veri denen, ne kadar
bUyUk bir veri?” diye sormadan edemedim0.
Ayak Ustu 6grendigim kadariyla boyUk veri
denilen sey, ézellikle AUS altyapisini ¢oktan
kurmus bélgeler icin, oldukca bOyuk ve
giderek de buyUmekte. Bu veri ¢ok farkli
kanallardan akmakta: yollardaki trafik sayim
sistemlerinden, akilli kavsak sistemlerinde,
taksi ¢cagirma cagrilarindan, cep telefonlariyla
yapilan kaza bildirme sistemlerinden, filo ya
da ara¢ takip sistemlerinden, otoyolardaki
Ucretlendirme sistemlerinden, metorolojiden,
vb. Bu durumda giderek 6n plana ¢ikan
bir sorun bu verinin nasil anlamli bilgiye
dénustirilebilecegi ve bunun ulasim
mUhendisligi ve yénetimi alanina ne kadar
anlamli bir katki da bulunacagi? Su an
gorebildigim kadariyla, AUS konusulurken
cok kisa bir vadede “veri madenciligi (data
mining)” konularinin da i¢inde konusulacagi;
hatta olayin kag¢inilmaz bir sekilde “bulut
bilisim(cloud computing)” ile birlikte anilacagl
yoénunde.
Tam da bu noktada dikkat edilmesi
gereken bir sey “tekerlegi yeni bastan
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kesfetme” hatasina dUsiimemesi gerektigi.
Konusmacilardan birisinin verdigi 6rnek bunu
b0ton carpicihgiyla ortaya koydu. Ulasim

ve trafik m0hendisligi gecmisi olmadan
insanlarin ulasim se¢imlerini ve mesafelerini
veri Uzerinden inceleyen bazi arastirmacilarin
bUyUk bir saskinlikla kesfettigi bir gercek,
insanlarin mumkon mertebe kisa mesafelerde
yolculuk yaptigl ve mesafe uzadikca yolculuk
sayisinin azaldigl. Bu gercegi ifade etmek icin
yazarlar kendilerince “sénimlenme mesafesi
(distance decay)” diye adlandirilan bir teori
gelistirmisler. Oysaki bu, aslinda ozellikle
NUTC arastirmacilari tarafindan 19601
yillardan beri gelistirilen ve ulasim alaninda
herkesce ¢ok bilinen “4 asamali planlama
modeli” kapsaminda elen alinan “yolculuk
dagilimi (trip distribution)” kavraminin ta
kendisidir; ve sadece simdiki bUyUk veri
sayesinde ¢ok daha net bir sekilde veri
analizleri ile gérunebilir halde gelmektedir.
Buradaki ciddi sorun ulasim verisi analizi
yapacak arastirmalacilarin, ulasim model

ve teorilerini 6grenmeden konuya yorum
getirmeye ¢alismalaridir.

Bunun bir benzeri sorunu da sehirlerimizde
giderek yayginlasan “akilli kavsak”
uygulamalarinda goriyoruz. Ozellikle
dinamik veya adaptif bir sekilde kavsak
yonetimi saglayan bu sistemlerin yerel
olarak yayginlasmasini saglayanlar aslinda
gerekli elektronik donanim ve yazilimi

bir araya getirmeyi basaran firmalarimiz
oldu. Ama bunlara baktigimizda ne yazik

ki genel de aralarinda ulasim veya trafik
gecmisi olan mUhendisleri gremiyoruz.

Bu yUzden de oncelikle basarili bir sekilde
adaptif olarak yonetilen bir kavsaktan sonra
trafigin bir sonraki kavsakta tikanmaya
basladigini; hatta onu da verimli isletseniz
bile olayin yo6gun talep goéren koridor
boyunca 6telenen bir sorun oldugunu

bizzat deneyerek 6grenebiliyoruz. Halbu

ki trafik ag yonetimi bilgisi olanlar bu tor
mudahalelerin koridor -hatta ag - bazinda

yapilmasi gerektigini lisans degilse bile
yUksek lisans programinin ilk derslerinde
6grenir. Bunun da 6tesinde her kapasite
kendi talebini yarattigl icin bir noktadan
sonra akill kavsaklarin talebi artirabilecegini
ve 0 seviyeden sonra ihayetinde “ulasim
talep yonetimi” mudahaleleriyle birlikte
dusunUlmesi gerektigini size sdyleyebilir.
Temel sorun ¢ok disiplinin gelen katkilarin bir
arada isletilmesini gerektiren AUS alaninda
tek basl dans etme cesareti ya da mecburiyeti
hisseden zihniyetin kirilamamis olmasi, farkli
alanlardan gelip AUS'a katki verebilecek
genclerin (6zellikle gencler diyorum ¢Onko
Ulkemizde AUS konusunda lokomotif gorevini
hala teknokent firmalarindaki genclerin
Ustlendigini dusinOyorum) literatire yeterli
saygl ve ilgi gbstermemesidir.

Ulkemizdeki AUS alanindaki uygulamalarin
hangi sirayla ve dncelikle getirileceginin,
hizmet veren kurumlarimiz tarafindan
netlestirilmedigini dusindigim bu sirecte
kendi 6nerimi yapmak istiyorum: Nereden
baslanirsa baslansin botun uygulamalarda
ulasim verisi toplayacak ve arsivlieyecek
modullere yer verilsin ve buralardan ister
ham veri ister islenmis raporlar alinmasi
zorunlulugu teknik sartnamelerde yer

alsin. Hi¢ olmazsa bu sayede “gelismekte”
oldugumuz bu yillar icinde vakit ve kaynak
ayirip topla(ya)madigimiz verileri hizli

bir sekilde toplar, bir kag yil sonra geriye
dénop analiz edecek bir arsive sahip oluruz.
Bunun en 6nemli oldugunu disOndigum
alanlardan birisi ise toplu tasima hizmeti
veren belediyelerimizin “kent kart” gibi ortak
bir 6deme sistemine gecmeleri, momkin
mertebe b0tun ulasim hizmetlerini bu kart
Uzerinden édeme imkani yaratmalari ve
halkin bunu kullanmasi icin gereken cazibeyi
yaratmalaridir. Bu sayede kentlerindeki
“bUOyUk ulasim verisini” elde edebilirler. Boyle
bir verinin kiymeti kullanmak isteyecek
yoOneticiler géreve geldiginde ¢ok daha iyi
anlasilacaktir.



