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Kentsel Ulasimda AUS Uygulamalari

entsel ulasim gerek ¢esitli ulasim turleri

(6zel arac, toplu tasima, taksi, vb) ve

gerekse farkli yol kullanicilari (arag
sOrUcUleri, yaya, bisikletli, yolcular,vb) sebebiyle
cok farklilik ve zenginlik gbstermektedir. Ayrica
genellikle haftaici hergin tekrarlanan ve ginlik
zorunlu ev-is/okul yolculuklari (ingilizce tabiriyle
“commute trips”) hem kentsel ulasimin ciddi bir
oranini kapsamakta hem de her gin sabah ve
aksam benzer saatlerde -ki biz bunlara “zirve saat”
diyoruz yaklasik ayni noktalar arasinda ve yon
degistirerek gercekleserek yol agl kullaniminda
tahmin edilebilir bir ulasim talep sablonu yarat-
maktadir. Bu da kentsel trafigin modellenebilir ve
yoénetilebilir olmasi konusunda énemli bir katki
saglamaktadir. Diger taraftan dzellikle buyUkse-
hirlerde ve artan 6zel ara¢ kullanimi sonucunda
bu sablon giderek tahmin edilebilir bir trafik
sikisikhigl sablonuna dénusmektedir. Fakat, 6zel
araclardan kaynaklansa da bu sikisikhgin bedeli
lastik tekerlekli diger but0n ulasim turlerindeki
hizmet kalitesinde dUsuse sebep olmakta ve kent-
lerimizde 6zellikle zirve saatlerde kabul edilemez
yogunluklar ve gecikmeler gorilmektedir. Bunu
engelleyebilecek ya da kismen de olsa iyilestirebi-
lecek her t0r mUdahale kentsel ulasima ve kentsel
yasama b0yUk katki saglamaktadir; bu yuzden de
kentsel ulasim Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) uy-
gulamalari acisindan énemli ve gerekli bir hizmet
alanidir. iste bu yizden 0DTU -BILTIR AUS Birimi
olarak bu konunun ele alindigi ve éncelikli AR-GE
ihtiyaclarin belirlendigi bir gunlUk bir calistay
duzenledik. Basta biyuksehir belediyeleri, Kal-
kinma Ajanlari ve bircok kurumdan gelen 180'in
Uzerinde katilimcinin destegiyle kentsel ulasimda
AUS konusunu temel olarak 2 ana alanda ele aldik;
trafik yonetimi ve ulasim talep yonetimi. Burada
sizlerle bu iki konudaki temel noktalari paylasmak
istiyorum.
Kentsel ulasimda AUS uygulamalari ilk olarak tra-
fik yonetimine destek verecek sistemlerle baslad.
Bunlarin basinda, genel olarak “akilli kavsak yo-
netimi” diye adlandirabilecegimiz “dinamik” ya da
“adaptif” olarak da bilinen kavsak sinyalizasyonu
sistemleri gelmekte. Fakat tek bir kavsaktaki iyi-
lestirme bir koridordaki trafigin akisini garantile-
mediginden bu sistemler artik “akilli koridor trafik
yonetimi” ve ideal olarak da en son noktada “akilli
ag trafik yonetimi” kavramlarini gubndeme getirmis
durumda. Bu hedefler ister istemez “trafik yonetim
merkezi” intiyacini da gindeme getirmekte. Diger
taraftan trafik yonlendirme icin kullanilan “de-
gisken (va da dinamik) mesaj isaretleri” levhalari
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bazen dogru bazen de gereksiz olarak bir ¢ok
yerde kurulmus durumda ve kurulmaya devam
etmekte. Ama bu levhalarda genelde dinamik

bilgi akmamakta; zira bu levhalar araciligiyla
hangi bilgilerin nasil verilmesi gerektigi ayrica

bir uzmanlik, arka planda ciddi bir ag yonetimi
sistemi ve arsivi gerektirmekte. Ayrica Emniyet
Genel MUdOrl0g0'n0n ciddi katkilariyla gelistirilen
kentsel bolgelerde elektronik trafik givenligi
denetimleri (hiz ve kirmizi 1sik ihlali) yapabilecek
TEDES sistemlerin yayginlasmasi da énemli ve
bizim gibi trafik givenligi sorunu olan bélgeler icin
cok gerekli. Bu konularda farkli seviyede tecribesi
olan belediyelerimiz olmakla birlikte herkesin
ortak bir sorunu bu hizmetler igin gerekli mevzuat
ve standartlarin heniz belirlenmemis olmast. ilk
deneyenler kendi imkanlari ve vizyonlariyla bazi
UrUnleri ve hizmetleri almaya baslamis durumda.
Ama ilerde birbiriyle haberlesebilen akilli bir kent
trafik yonetimi sistemine ulasilabilmesi icin bu
asamalarda standartlarin ve temel prensiplerin
dogru belirlenmis olmasi cok 6nemli. Karayollari
Genel MUdUrlogu'nin yoritmekte oldugu bolgesel
trafik yonetim merkezleri icin gerekli teknik
sartnamelerin belediyeler i¢cin de dnemli bir
kaynak olacagl dusunUlmekle birlikte sehirlerarasi
yollarda gormedigimiz kentsel uygulama ve hiz-
metler icin gerekli moduller icin acilen standartlar
belirlenmelidir.

Talep yonetimi konusu trafik yonetiminden bir 6n-
ceki asamay1, yani insanlarin ulasim t0r0 secimini,
yonetmeyi hedefledigi icin cok daha genis bir alan
olup cok farkli AUS uygulamalarinin gelismesi-

ne imkan tanimaktadir. Otopark bilgilendirme
sistemlerinde, kisa sureli arag kiralama prensibine
dayanan ortak ara¢ kullanim sistemlerine, ortakla-
sa bisiklet kullanim sistemlerinden zirve saatlerde
yol Ucretlendirmesine, ve hatta yeni nesil “akill
taksi/dolmus” sistemlerine kadar bir ¢ok uygulama
bu kapsamda ele alinabilmektedir. Ama 6zellikle
bUyUksehirlerimiz kent ulasimi icinde AUS destegi
verilebilecek bir baska alanin “yolcu bilgilendirme
sistemleri” oldugunu farketmis durumda. Hedef
ister AB sOrdUrUlebilir ulasim prensiplerine uygun
olarak batil bir kent yaratmak ya da isterse
dusuk gelirli vatandaslarimizin daha ucuza ve
kaliteli yolculuk edebilmesi olsun, toplu tasimayi
desteklemek, kullanirligini ve cazibesini artirmak
kent icin yapilacak en iyi yatirimlardan birisi.
Bunun icin yeni arac alinmasi ve bir noktaya durak
tanimi yapilmasi gibi fiziksel altyapi yatirimlari
ne yazik ki yeterli olmayacaktir. Cinku insanla-
rin ulasim secimlerinde dikkate aldiklari soyut

bazi kavramlar vardir; harcanan para ve zaman,
rahatlik, givenirlilik, vb. Para her zaman en
O6nemli kavramlardan birisidir; 6zellikle mesafeye
gore Ucretlendirilmek cok daha adil ve kullanilir
kilabilir. Ama toplu tasimanin bedava olmasi bile
tek basina bir¢ok insanin toplu tasimayi kullan-
masina yeterli olmayabilir. Zira herkes i¢in gun

24 saat ve insanlar bunun momkin oldugunca ve
gUc0 yettigince daha azini ulasimda “kaybetmek”
istiyor. O yUzden insanlarin, 6zellikle de baska
alternatifi olanlarin, toplu tasimay!i kullanabil-
mesi icin saglanmasi gereken hizmetlerden birisi
toplu tasima hizmetlerindeki yolculuk sirelerinin
digerlerine gore mUmkOnse daha kisa sUrede

(va da fiyat farkiyla birlikte dusunuldigince
katlanilabilir gecikmelerle) saglanmasi énemlidir.
Hatta, bu sUrenin icinde yer alan durakta bekleme
suresi ve belirsizliginin ortadan kaldiriimasi
aractaki seyahat sUresinin kisaltilmasindan ¢ok
daha 6nemlidir. Ayrica hat ve hatlar arasi transfer
detaylarinin akilda tutulmayacak kadar ¢ok oldugu
bOyUksehirlerde toplu tasima sefer bilgilerinin
gorsel, etkin ve hatta durakta gercek zamanli

bir sekilde verilmesi cok énemlidir. Bu alanda
websayfalari bir nebze destek olmakla birlikte
mobil yolcu bilgilendirme sistemlerinin katkisi ve
etkisi ¢ok bOyUk olmaktadir. Buna ek olarak akilli
kart sistemleri ile otomatik 6deme ve gun icinde
¢ok kullanini 6dUllendiren degisken tarife imkani
saglanmasi toplu tasima sistemlerini ¢cok daha
fazla ve gOvenle kullanilir hale getirecektir. Burada
en Onemli sorun, bir noktaya kadar kentlere

0zgU olacak bu uygulamalar icin ortak 0rin ve
standartlarin gelistirilebilme mekanizmalarinin
yaratiimasi. Benzer UrUnler yurtdisinda bircok
firma tarafindan gelistirilmis olabilir ama bizim
kentlerimize, kultOrimuze ve mevzuatimiza uygun
hizmet ve Ur0nler bizim tarafimizdan gelistirilmeli,
degisen sartlara gore de guncellenebilir olmalidir.
Bu 6nemli bir Ar-Ge alanidir. Bu konuda belediye-
lerimizin kendi imkanlar ile bu Ar-Ge faaliyetlerini
finanse etmeleri ¢cok da mUmkun olmamaktadir;
hatta bu konuda tek baslarina ve kendi kentlerine
Ozel Urunlerin gelistirilmesi yerine bircok kentte
uygulanabilecek ortak sistemler gelistirilmesi
sosyo-ekonomik katma degeri ve sirdUrUlebilirligi
yuUksek bir yatirim olacaktir. Ama burada éncelikli
gorev, yerel yonetimlerin kendi vatandaslari ve
kentleri icin hangi ulasim hizmetlerine ve nasil bir
AUS destegine ihtiyac duyduklarini belirlemesidir.
Gelecekte kentlerimizin ne kadar akilli yénetilme-
sini simdiden belirleyebilirsek bu hedefe ulasmak
icin gerekli calismalari bugun baslatabiliriz.



